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Campionato Italiano Prototipi

onostante vari alti e bassi per cid che

riguarda il numero di vetture al via,
il tricolere Prototipi continua ad offrire di-
versi motivi di interesse ed un accettabile
“parterre”. Fuorl, a partire dal quintc ap-
puntamento di Imola, le Wolf Cn2 ufficiali
(dopo la decisione della Avelon Formula di
guardare verso altre categorie internazio-
nali), la serie tricolore ha proposto, da me-
ta stagione in avanti, un confronto tuttoin
casa Osella. Ma non senza un'emozionan-
te “volatona” conclusiva che ha assegna-
to il titolo a Jacopo Faccioni.
Sei punti: sono quelli che alla fine han-
no consentito al forlivese di averla vinta
su Davide Uboldi, il grande deluso. Per il
terzo anno di fila, il comasco si & dovuto
accontentare del secondo posto. Ma sul-
la sua stagione ha indubbiamente influi-
to una congiuntura di eventi negativi, che
hanno raggiunto 'apice proprio nell'ul-
timo doppio round di Monza. Alla vigilia
della tappa brianzola, mai e poi mai il lom-
bardo avrebbe potuto immaginare che il

SOITIO e

PER SEI LUNGHEZZE IL ROMAGNOLO BATTE UBOLDI IN UNA SFIDA GIOCATA
TUTTA IN CASA OSELLA. UN CONFRONTO CHE E STATO ANCHE AD ALTA TENSIONE

di Dario Lucchese

af ne

suo avversario numero uno sarebbe sta-
to Fabio Francia, alla sua unica apparizio-
ne 2013. [nvece & stato proprio il contatto
avuto in gara 1 col figlio dell'ex campio-
ne delle ructe coperte Giorgio ad influire,
probabilmente in maniera determinante,
sull'esito finale. Tutto cid senza volere to-
gliere parte del merito a Faccioni. Perché,
tirando le somme, il romagnolo ha ottenu-
to 6 successi (tanti quanti quelli di Uboldi),
ma soprattutto & stato protagonista diuna

progressione costante, almeno negli ulti- |
mi b weekend. Dietro al duo di testa, I'in- |
\ Jacoboni, con la Lucchini 3 litr, si & divi-
- discusso tra le Cnd. 1l romano, con la sua |

tramontabile Claudio Francisci, leader in-

Lucchini-Alfa Romeo, ha portato a casa il
2° posto di Mugello e Imola, totalizzando
ben sette podi. Quasi azzerata la concor-
renza nella stessa classe di Filippo Vita,
autore di un secondo ed un terzo piazza-
mento, la cui presenza & stata tuttavia in-
costante. Come gia detto le Wolf sono sta-
te protagoniste solo nella prima parte del
campionato, prima di sparire praticamen-
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te dalla scena. Vanno in ogni caso rimar-
cate le due affermazioni messe a segno
da Ivan Bellarosa a Magione. In un paio
di occasicni si era persino ripetuto il co-
pione della sfida ai ferri corti con Uboldi,
che tuttavia non ha avuto seguito. A te-
nere alti i coleri del marchio ex F.1 ci ha
pensato anche Paride Macario, autore di
un exploit a Franciacorta, dove & riusci-
to a mettere tutti dietro in gara 2. In te-
ma di differenti “brand" al via, va ricorda-
ta anche 'affermazione di Marco Ghiotto
su Norma-Honda a [mola, mentre Marco

50 le vittorie di Monza con lo stesso Fran-
cia Jr. Per questultimo si & appunto tratta-
to di un’apparizione "spot”, finalizzata a
sviluppare alcuni particolari della biposto
della Casa piemontese in vista del prossi-
mo anna. Sul circuito brianzolo si & anche
visto il campione 2012 Marco Visconti, che
ha fatto il proprio dentro nella categoria
con la Mg Motorsport terminando secon-
doingaral. e
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FRANCISCI VETERANO SUL PODIO
Sopra Bellarosa, dominatore a
Magione ma uscito di scena a meta

. Sotto, Forte Valentini che
ha chiuso 4° in campionato. A
destra Ghiotto vincitore di una gara
a Imola con a Norma. In alto il

sempreverde Francisci, 3° nel Cip

MIA STAGIONE E SVOLTATA A PARTIRE DA IMOLA».
HA VINTO IL PRIMO TITOLO ASSOLUTO IN CARRIERA

rimo titolo assoluto per
Jacopo Faccioni, che in

| passato aveva gid per due
| Nenon era stato preso tuttavia

wvolte ottenuto il successo nel-

la classe Cn2. Alla sua quinta
| privato Faccioni di un ulterio-
. re possibile successo,

lota della Scuderia Nt & stato |

stagione nel Campicnato Ita-
liano Prototipi, il 26enne pi-

protagonista di una stagio-

| ne a fasi alternate. «Nelle pri-
| me gare dell'anno non erava- |
! mo sufficientemente veloci.
: - spiega Faccioni - Per mia |
fortuna sono comungque riu-
scito a raccogliere tanti pun- |
. ti. A partire da Imola c'é stata
. quindi la svolta. Grazie so-
| prattutto al lavoro svolto dal

tecnico Fabio Naldi durante la
pausa estivay.

11 bilancio finale & stato di sei
vittorie, pili una ancora “sub
iudice": quella di Varano, dove
i commissari hanno penalizza-
to il forlivese per una manovra
irregolare ai danni di Davide
Uboldi. La sfida tra i due ha
rappresentato in un certo sen-

6 VITTORIE A TESTA
Con sei vittorie ciascuno
il confronto tra Faccioni
e Uboldi & stato davvero
serrato. Non sono
mancati veleni, carte
bollate e reclami.

Ma alla fine ad imporsi

' so il leit-motiv di questo 2013,
. Gia a Misano un altro contat-

to fra loro (in quella occasio-

alcun provvedimento), aveva

«Non sono sempre state rose e

. fiori. - prosegue il forlivese - Bi-
| sogna ricordare che mi é stata

tolta anche la vittoria di Imola

| perché i commissari in sede di

verifica hanno ritenuto irrego-
lare il passo della mia Osella.
Ma quella volta abbiamo pre-
ferito non presentare appello,
perché la gara successiva di
Vallelunga era in programma
dopo sole due settimanes, @
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0 PILOTI NEL CIP

Tirando le somme sono stati

[BARILLA NON SCUOCE|

Ndito § Htorms In Dt
di Paolo Barilla. L'ex pilota
di F1 (15 presenze conla
Minardi
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JACOPO FA SCRIVERE UNA NUOVA
PAGINA NELLA STORIA DELLA SERIE

ATA ALLE SPORT. 14 VOLTE SU
18 E ANDATO A PODIO. E CON 6 SIGILLI
HA SCONFITTO DAVIDE UBOLDI

b

acopo da Forli, imperatore nell'Italiano Proto-

tipi. Il romagnolo ha saputo scrivere una nuova
pagina della serie tricolore, dettando legge in un
finale di stagione “a rime alterne”: un doppio suc-
cesso a Vallelunga e una vittoria a Misano, quindi
due gare in zona punti e ancora un'affermazione a
Varano. In totale Faccioni & andato a segno sei vol-
te, ha ottenuto quattro pole, & partito in dieci occa-
sioni dalla prima fila, ha messo a segno tre secondi
posti ed ha concluso cinque volte terzo. In 14 oc-
casioni sui nove doppi round del calendario 2013
& salito sul podio, portando al successo la Osella-
Honda CN2. L'epilogo decisivo nell"ultimo appun-
tamento di Monza, alla cui vigilia poteva vantare
un solo punto nei confronti di Davide Uboldi. A pre-
miarlo & stata pero la costanza e il terzo posto di ga-
ra 1, che ha conquistato stringendo i denti dopo un
contatto con Marco Visconti. Un piazzamento che
tuttavia gli ha consentito di festeggiare il primo ti-
tolo assoluto, alla sua quinta stagione nel campio-
nato di Aci-Csai, dopo avere ottenuto in passato
due affermazioni di classe.
«ll finale é stato si rocambolesco, ma la vittoria io
ed il mio team I'abbiamo costruita gara dopo gara.
Monza non é stato altro che 'apice di un percor-
s0 iniziato gia nei test invernali, Il confronto con
Ivan Bellarosa prima e poi con Ubaldi é stato altale-
nante. Nella prima parte della stagione non ci sono
stati diverbi. Da meta anno in poi, soprattutto con
Uboldi, si é avuta perd qualche scintilla di troppo e
ho dovuto anche subire delle decisioni dei commis-
sari che in talune occasioni mi hanno pesantemen-
te colpito (Faccioni si riferisce in particolar modo
alla vittoria di Varano in gara 1, ancora “sub judi-
ce" dopo la penalizzazione in seguito ad un contat-
to avuto col comasco, e all'altro episodio analogo
di Misano che tuttavia non é stato sanzionato). In
ogni caso tutto si é concluso per il meglio e quin-
di non porto rancore per nessunoy.
- Come si @ articolato questo 20137
«Fondamentalmente si sono succedute due
fasi. Una prima in cui sono sempre stato
piuttosto competitivo, ma non al cento
per cento. Nella seconda parte della sta-
gione credo di avere invece dimostrato

Campionato Italiano Prototipi

sorriden

IL FINALE E STATO
S| ROCAMBOLESCO
MA LA VITTORIA
10 EIL TEAM
L'ABBIAMO
COSTRUITA GARA
PER GARA

di essere stato superiore alla concorrenza, con la
svolta decisiva in occasione della vittoria di gara 2
del Mugello. Nel momento forse pitl difficile dell'in-
tero campionato, sono riuscito a cogliere il succes-
so pill importante. Fabio Naldi (tecnico della Scu-
deria N'T) ha lavorato intensamente tutta l'estate
per rendere pitl performante la vettura e mio padre,
che gestisce la squadra in prima persona, ha impie-
gato davvero tante risorse: grossa parte del merito
va senza dubbio a loros.

- Campione a 26 anni: & anche un segno che nel
Tricolore ¢'é massima apertura verso i giovani.
Faccioni proviene dalle monoposto. Gli abbiamo
chiesto quando e perché ha deciso di passare al-
le biposto.

«Ho iniziato nel 2005 con la Formula Gloria, vincen-
do all'esordio il titolo under 18. La F.3 si é rivelata
un'esperienza tanto bella quanto amara: i motori
piombati presentavano a mio parere notevo-
li differenze I'uno dall'altro ed era impossibi-
le competere con chi “magicamente” faceva
10-15 km/h in pit in rettilineo. Il passaggio
al Campionato Italiano Prototipi & stato
dettato dalla voglia di cambiare aria e de-
vo dire che la scelta é stata azzeccata:
& davvero molto divertente guidare un

3/9 dicembre 2013 (pag. 50)
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IL FORLIVESE £ UOMO DI CATEGORIA

Una (_jarriera
in biposto

prototipo, che in definitiva non ha nulla da invidia-
re ad una monopostoy.

- I tuo debutto nel Tricolore Prototipi & avvenu-
to nel 2008 con la Ligier. Nel 2012 sei passato al-
la Osella. Una scelta che si @ rivelata vincente?
wCon la Ligier, non va dimenticato, il primo ed il
secondo anno ho vinto il titolo della CN2. A quei
tempi c'era un netto divario fra le 2 litrie le CN4 e
quindi reputo importanti anche questi due succes-
si. Nelle ultime stagioni, invece, le prestazioni del-
le CN2 sono molto miglicrate e senza dubbio é sta-
ta una scelta fondamentale per centrare la vittoria
assoluta il passaggio alle vetture realizzate da En-
zo Osella, che ringrazio per I'interesse e I'aiuto che

serie tricolore per confermarsi sui livelli medio-
alti degli scorsi anni?

Il calodi iscritti si é registrato solo in alcuni appun-
tamenti, Il problema credo che sia stato causato da
diversi fattori. Prima di tutto i nove weekend di ga-
re, a mio avviso tanti. In questo particolare frangen-
te é noto che bisogna sempre avere un occhio ai co-
sti. In secondo luogo i vari appuntamenti in qualche
caso erano troppo ravvicinati fra loro. Ma perl'anno
prossimo so che si sta lavorando per tenere sotto
controllo la situazione, con un calendario piti con-
tenuto ed intelligente. Sono sicuro che tutto cid ci
portera ad avere nuovamente degli schieramenti
ben nutriti. Ritengo che il Campionato [taliano Pro-

ci ha daton. totipi sia la categoria giusta per i pill giovani, con il
- Alivello tecnico, dal 2012 ad oggi quali migliorie  INZIDINMONOPOSTD migliore rapporto qualita-prezzo anche rispetto al-
avete svolto sulla vettura? PER IL ROMAGNOLO le altre analoghe serie. Le biposto sono delle pure

A penalizzarci lo scorso anno sono stati i nume-  Classe 1987, il romagnolo  auto da corsa dalle elevate prestazioni, in grado di
rosi ritiri. Quest'anno ho avuto a disposizione una  Jacopo Faccioni ha iniziato  formare tantissimon.

vettura molto performante e soprattutto affidabi- la sua carriera con le - Quali programmi nel futuro di Faccioni?

le. Una mossa decisiva é stata quella di adottare la mnnnpnsp per poi passare  «Non ho al momento dei progetti, se non quello di

nuova centralina EFIv. ai prototipi dalla stagione  proseguire con il team di famiglia, sempre sotto I'e-
- Nel 2013 il Campionato Italiano Prototipi ha fat- 2008 gida di Fabio Naldi, che mi seque da quando ho ini-
to registrare un calo di partecipanti, anche se non ziato a correre con i kart. Spero che questa mia pas-
sono mancati validi temi tecnici ed una continua sione possa ben presto trasformarsi in un impegno
alternanza di protagonisti. Cosa non ha avuto la semi-professionales. ®

m
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PRIMO PIANO
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'in salsa tri

di Dario Lucchese

R;vali i e e i (e COME NEL FILM CULT D RON HOWARD ECCO
tro confronto ellarosa e Davi-
Rt amratessagoptwaiall | P(U GRANDI RIVALITA ESPLOSE SULLE PISTE [TALIANE
el ANDATE A VOLTE OLTRE OGNI LIMITE. STORIA

mo "ultra-blindato” dei giorni nostri. Un testa
a testa che, polemiche e ripicche a parte, potrebbe m EUNFRU NTl TAI-U RA SENZA REGD LE
riportarci indietro nel tempo facendoci riscoprire il
fascino della sfida. Se la sfida non andasse talvolta
al di la delle regole. Lecito dissentire, ma ecco bel-
la e servita la trama per un "Rush 2" tutto in chiave
tricolore, che di sicuro contrasta con un'epoca or-
mai dominata dai ragionieri. Anche se al Mugello,
lo hanno visto tutti, si & un po' esagerato. Gia nel
primo weekend di Vallelunga si era ripetuta una
storia che va avanti ormai dal 2010, con un finale
di stagione avvelenato dai reclami e che avuto uno
strascico fino allo scorso maggio, a cui risale la sen-
tenza del Tribunale del Coni che ha emesso il suo
verdetto a favore di Bellarosa.
Sul circuito capitolino le prime avvisaglie di dissa-
pori mai sopiti. Quindi, in Toscana, & arrivato prima
un contatto tra i due e poi il doppio drive-through
per Uboldi (il primo comminato anche al suo avver-
sario, rei di avere entrambi rallentato eccessiva-
mente il gruppo al secondo pronti-via lanciato) e la
bandiera nera per Bellarosa, che non aveva sconta-
to la precedente penalita. Capitolo chiuso? Difficile
pensarlo... Carte bollate anche in F.3. Dallara con-
tro Mygale, ovvero Prema contro JD Motorsport,
Eddie Cheever Jr. "versus" Riccardo Agostini. Alta
tensione da meta campionato 2012 in poi tra i due
giovanissimi, sempre comuncgue correttissimi, che
alla fine hanno conquistato un titolo a testa: quel-
lo italiano & andato al padovano, mentre a distanza
di mesi il Tna ha definitivamente assegnato l'allo-
ro della serie continentale al figlio dell'americano di
Roma. Come non ricordare nella stessa categoria le
accese diatribe tra Daniel Zampieri ed il messicano
Pablo Sanchez Lopez nel 2010, al termine della sta-
gione, ironia della sorte, chiamati entrambi a svol-
gere il test-premio sulla Ferrari F.1. Duello storico,
ma per fortuna questa volta solo in pista, quello tra
Andrea Larini e Vitantonio Liuzzi in Superstars lo
scorso anno: qualche piccolo attrito nel corso del
campionato ed in particolare a Spa, dove i due era-
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Ivan Bellarosa, sopra in
primo piano, & un confronto
molto acceso che ha finito

nell ambito del campionato
tricolore Prototipi
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RUSH 2 IN SALTATRICOLORE

no stati protagonisti di un primo incidente. Dunque
I'epilogo, nell'ultima gara del conclusivo appunta-
mento di Pergusa. A cinque giri dall'arrivo ancora
un contatto che comporta il ritiro della Mercedes
63 Amg dell'ex F.1, il quale vede cosi sfumare la
possibilita di scrivere il proprio nome nell'albo d'oro
della serie riservata alle “supercar” V8, favorendo
viceversa lo svedese Johan Kristoffersson. Per La-
rini l'esclusione dalla classifica. Compagni di squa-
dra e al tempo stesso acerrimi rivali lo sono stati lo
stesso Uboldi con Franco Ghiotto nel 2008, quando
all'epoca militavano entrambi tra le fila della Wre.
Una stagione difficile e poi ancora il Tna ad asse-
gnare untitolo, che in quella circostanza ando al co-
masco. Altro duello epico, ma andiamo a ritroso fino
al '97, quello tra Karl Wendlinger e Fabrizio Giova-
nardi nel Superturismo. Tra I'emiliano e I'austriaco
furono scintille, Un confronto che ebbe il suo culmi-
ne nel terzultimo appuntamento di Varano, sotto il
diluvio. Tre giri sportello contro sportello alla “Ar-
noux-Villeneuve”, con I'Alfa 155 dapprima dietro
all'Audi A4 a trazione integrale, pezzi di paraurti
che volano, numeri funambolici al limite di qualsi-
asi legge fisica. Un botta e risposta entusiasmante
che alla fine premiera il “Piedone" nazionale, anche
se il campionato lo vincera poi Emanuele Naspet-
ticonla Bmw. @
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Quelle sfide
decise a cazzotti

IN PASSATO E RIMASTA CELEBRE LA MINI-RISSA TRA CLAUDIO
FRANCISCI ED ERNESTO BRAMBILLA SULLA PISTA DI IMOLA

ambiano i tempi,

ma l'agonismo in
pista rimane lo stesso e
con esso anche le sfide
personali. Trofeo “Etto-
1e Bettoja" a Vallelun-
ga, 14 ottobre 1967: al-
la curva del Semaforo la
Ferrari Dino di Edoardo
Lualdi e la Porsche 906
dell'austriaco Rudi Lins
dopo un contatto fini-
scono in testacoda. Ga-
ra conclusa per entram-
bi (vincera Andrea De
Adamich con 1'Alfa 33)

e

3 —
PRUPERST S

e conseguente scaz-
zottata, Di un episodio
analogo, qualche anno
pit tardi, furono prota-

CI FU CONTATTO
FISICO ALLUSCITA
DELLATOSA MA
LEPISODIO FINI L1
CONTINUAMMO

ARISPETTARCI

”

gonisti Claudio Franci-
sci ed Emesto Brambil-
la. Questa volta a Imola,
nel corso di una gara di
F.3. Le loro monoposto
volano entrambe fuori
& tra i piloti coinvolti si
accende subito una mi-
ni-rissa.

Francisci, classe '44, &
ancora oggi in piena at-
tivita e milita nel Trico-
lore Prototipi, assieme
a Bellarosa e Uboldi.
Ecco come il pilota ro-
mano ricorda quell'epi-
sodio ed i tempi anda-
ti: wAll'uscita della Tosa
io e Brambilla ci affian-
cammo. La sua vettu-
ra accompagno la mia
sul terrapieno a de-
stra che delimitava la
curva. Fummo costret-
ti entrambi a ritirarci e
tra di noi segui un con-
fronto fisico. Ma tutto
si concluse li, perché
da quel momento in poi
continuammo ad avere
il massimo rispetto 1'u-
no per l'altro. La diffe-
renza é che una volta
di questi episodi ce n'e-
rano diversi. Ma erano
episodi singoli, isolati,
perché alla fine si an-
dava tutti insieme a ce-
na, Oggi ci sono delle ri-
valita eterne. Una volta
non c'era la telemetria,
i campionati erano po-
chi e gli schieramenti
sempre affollati. Si cor-
reva non solo per vin-
cere, ma per dimostra-
re di sapere andare pil
forte anche con un mez-
zo inferiore. o avevo
una De Sanctis e batta-
gliavo con le Tecno, si-
curamente pill veloci.
La sfida vera era anche
questar. @
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ACI PER LO SPORT /wovia stasione 2013

CAMPIONATO ITALIANO PROTOTIPI

Calendario 2013

28 Aprile Vallelunga (1) (Km. 4,085)

18 magglo Franciacorta (I) (Km. 2,519)

23 glugno Magione (1) (Km. 2,507)

7 lugtio Mugello (1) (Km. 5,245)

14 luglic Tha

1" settembre Imola () (Km. 4,909)

22 settembre Misano (T) (Km. §,226)

8 ottobre Varano de’ Melegari (1) (Km. 2,375)
20 ottobre Monza (I) (Km. 5,782)

Sportscar in passerella

bellezza di vetture in for-
me disegnate dal vento. Un
inno estetico alla velocith, ma
anche la consistenza di un'a-
nima tecnica raffinatissima
i : 1

II suo fascino & tutto nella

ein evol

da, e la CN-4, dal peso minimo
pitt alto per bilanciare la mag-
gior potenza, riservata alle 3
litri, 4 valvole per cilindro, ca-

Campionato Italiano Prototipi
& la serie tricolore ACI-CSAI
riservata alle Sportsear, le bi-
posto scoperte da quasi 300
CV realizzate da costruttori del
calibro di Osella, Ligier, Wolf,
Tatuus, Norma, Lucchini, e an-
che Tiga, Promee, Tampolli,
Lobart. Due le classi pit fre-
quentate nella serie: la CN-2, la
pii ricca di partecipanti nelle
ultime stagioni, con motore 2
litri 16V monopolizzato Hon-

e determinati a compiere passi
importanti tra vetture straor-

dinari p mali e
proiettate verso le classi mag-

ratterizzato dai V6 Alfa Romeo.  giori delle Le Mans Series.
Uno dei campionati pifiantichi  Dopo il successo della scorsa
dell’ bilismo italiano, se  stagione, che ha incoronato
non addirittura il piti antico, Marco Visconti e Ja Osella
che continua a offrire unospet-  Honda della MG Motorsport,
tacolo raffinatissimo sul fronte il 2013 vedra come novita as-
tecnico, ma altrettanto avvin-  solute la doppia gara e lopzio-
cente in campo agonistico. ne di schierare due piloti per
E infatti sempre piit impegna-  vettura,

tiva la sfida tra gli ialisti  Tutte le i iin ca-

di categoria e le giovani leve,
Un confronto generazionale
entusiasmante tra autentici
gentleman driver, aleuni con il
palmares gia ricco di successi,
e altri talenti appena shoceiat

lendario si articoleranno in
una due giorni al via il sabato,
con i due turni di prove libere
da 25 minuti e le qualifiche
di 35 minuti totali, divise in
due turni da 15 minuti, con

AUTOMORLE « APRILE 2013

il primo utile a delineare la griglia di
gara 1 e il secondo per gara 2.

Le due gare, da 23 minuti + 1 giro, si
terranno entrambe alla domenica con
sosta obbligatoria dove operare I'even-
tuale cambio pilota. Se l'equipaggio
& composto da due conduttori, uno
dovra qualificare la vettura per gara
1 e 'altro dovra qualificare la vetiura
per gara 2. In caso di doppio pilota, il
punteggio conseguito sard assegnato
a entrambi | conduttori, indipenden-
temente da chi abbia effettivamente
conseguito il risultato.

Come sempre ricchissimo il program-
ma promozionale curato da ACI Sport
con diretta tv e streaming di tutte le
gare, offerta web multicanale e am-
pia pianificazione stampa sul massimi
quotidiani sportivi nazionali.

neghue +
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Doide Ul Osela P21 Evo MG Molorspor-
3 AntonioBelratii  OsellaPA2  Progetto Corsa
& LuigiBruccoleri  OsellaPAZ  Progetto Corsa
5 AbeoBassi  OselaPA21  Progetto Corsa
6 Ranieri Randaccio  Lucchini P207 -

17 MarcoGhioto  Ligier JS51  NanniniRacing | g
8 Filippo Vita Ligier JS51  Team Pai '
9 SimoneBoreli  WolfGB0B  BfMotorsport
10 Gianluca Pizzuti  Wolf GBOB :
"1 MatteoZivelonghi  OsellaPA21  ScuderiaNT
12 JacopoFaccioni  OselaPA21  ScuderiaNT
V. Colice-Gamberini Wolf6803  BfMotorsport —~
15 Imerio rigadori  Wolf6B0B  Bf Motorsport a c
- 16 daassegnare Wolf GBOB Bf Motorsport
Wit moweney | DAVALLELUNGA RIPARTE LA STAGIONE DELLE
‘ - VETTURE SPORT. E C'E GRANDE ATTESA PER VEDERE
51 Cloudio Francisei  LucchiniP207 - GLI EFFETTI DELLA RIVOLUZIONE REGOLAMENTARE
52 GlorgiViela  Lucchin P207 _ Team P di Dario Lucchese
%)
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Lo m nov a ] =3
2013 parte uno schieramento interessante, frutto di quella
che & stata una vera e propria mini-rivoluzione a livello regolamentare. Comin-

ciando dall'introduzione delle due gare di 23' piti un giro per weekend e I'ammis-

sione di equipaggi doppi, in netta controtendenza con le principali serie europee

per vetture Sport che optano fondamentalmente per la formula della durata. Il

tutto mantenendo sempre un programma concentrato nelle sole giornate di sa-

bato e domenica (ad eccezione dell'ultimo appuntamento di Monza), con due ses-
sioni di prove libere di 25' ed una di qualifica di 35' suddivisa in due turni da un
quarto d'ora ciascuno intervallati da 5' di neutralizzazione. Un'altra importante
novita & rappresentata dall'abbinamento con I'Italian Radical Trophy, al quale &
riservata una specifica classe che va pertanto a raggruppare tutte le biposto SR3
della Casa inglese. Una sorta di campionato nel campionato, che vuole anche es-
sere un punto di partenza di un percorso che conduce fino alle piti potenti CN2

e CN4 che completano lo schieramento. La varieta di marchi al via ed il rinnova-

to confronto generazionale tra giovani e gentleman driver, costituiscono altri due

aspetti imprescindibili della serie nazionale che si articolera su nove weekend.

L'ultima data confermata, in ordine di tempo, & quella del 14 luglio con la tappa

siciliana di Pergusa. Gli altri circuiti che ospiteranno il Campionato Italiano Pro-

totipi quest'anno, sono nell'ordine Franciacorta, Magione, Mugello, Imola, Misa-
noVaranee appuntoMonza, T OMERIREESRE RTINS »
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) CavPIONATIAL viA

IL COMASCO £ IL FAVORITD ALLA VITTORIA
Uboldi da paura
con 1'Osella ufficiale

Schi al completo nel Campi Italiano
3 ipi2013. L trofeo riservato al-
le Radical, ha avuto I'effetto di mantenere elevati i
numeri, con oltre 26 vetture previste per il primo ap-
puntamento di Vallelunga. Ancora una volta la clas-
se regina si conferma la Cn2, che raggruppa tutte le
biposto con motorizzazione Honda 2 litri. Tra gli at-
tesi p isti spicca il nome Davi-
de Uboldi. 1l team del pilota comasco, pluricampio-
ne della serie tricolore, correra col supporto ufficiale
dell'Osalla, affidande tutto 'aspetto legato alla ge-
stione tecnica alla Mg Motorsport di Giuseppe Man-
gione, la squadra che nel 2012 aveva conquistato al
debutto il titolo con Marco Visconti, Uboldi disparra
nella circostanza della Pa21 Evo ulteriormente ag-
giomata dal punto di vista tecnico, con delle miglio-
rie aerodinamiche, un passo pit allungato ed una
differents dinrilmziumdulpoai Sem]:m sul fronte
Osella, ! della Casa pi

alviadalla P Corsa ed assistite, per

)

cid che concerne la par-
SRR = i
dei fratelli Petriglieri.
Waprile  Vallelunga Con la squadra di Tony

19 maggio Franciacorta =~ Maione sono stati con-
" fermati gli esperti Alber-

Zgiugno  Magione to Bassi ed Antonio Bel-
| Mugello tratti, mentre una novita
ﬂ.ﬂb assoluta & quella di Luj-
1k luglio  Pergusa gi Bruccoleri. I giovane
1seit. u agrigentino, in passato
; protagonista nelle salite
2sett.  Misano @ campione 2011-2012
aitobe dell'ltalian Radical Tro-
SRR orase phy, fard quindi il pro-
20 otiobre  Monza prio debutto nella cate-
goria. Due Osella anche

per la Scuderia NT, che si 4 ai nastri di par-

tenza con I'ex formulista Jacopo Faccioni ed il 16en-
ne veronese Matteo Zivelonghi, che aveva gia esor-
dito nel 2012, Notevole la varieta di marchi. Il team
Nannini Racing si accinge a fare il suo rentro nel-
la serie tricolore affidando una Ligier J551 a Marco
Ghiotto, in arrivo dai kart. Identica vettura per il ve-
terano Filippo Vita (Pai), La Agr Motorsport puntera
tutto sulle Wolf, cosi come la BF a cui ¢ legata la par-
ipazions di Imerio Brighador o delle due v ANCHEREXNELTRICOLORE Ty - v g
entry” Simone Borelli e Filippo Caliceti-Gianmarco anowimhwgm B: X ]

Gamberini. Una GBO8 sara anche a disposizione di .

Gianluca Pizzuti, mentre 'ssperto Ranieri Randac- ::ﬂ ““,:h":;.’::“m
cio guidera una Lucchini P2 07. Una Norma M20F con [Osella PA?1/S del Team
fin dalla tappa capitolina sara invece portata in pi- Faggioli in alcune gare del Civm e
sta dalla Target Motorsport di Mimmo Cevasco. Nel del Cem. Alla viglia ha messo
corso della stagione dovrebbe inoltre fare la sua ap-
parizione la Tatuus PY012 della Celadrin Msr Cor-
se divisa da Giorgio Sernagiotto e Roberto Lacorte,
gia impegnati nel VdeV e nella Speed Euroseries. Ri-
dotta al minimo & invece la presenza delle Cnd, con
Claudio Francisci e Giorgio Vinella al via anche loro
con delle Lucchini e motorizzazioni 3000cc. @
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PRIMO PIANO

A SEGNOD TRA LE SPORT
TRICOLORI NEL 2012
Con Marco Visconti

My Motorsport ha
conguistato il titolo
italiano nel campionato
Prototipi nella passata
slagione

TTNT MR W o —

raddop pila

AL TOP PRIMA FRA LE MONOPOSTO E POI NELLA SERIE PROTOTIPI

IL TEAM DI MANGIONE A

DUE SPORT AL VIA DEL TRICOLORE

M

La Mg Motorsport raddoppia. Dopo
avere fatto il proprio ingresso nel Cam-
pionato Italiano Prototipi lo scorso anno,
centrando subito il successo, il team di
Canegrate punta nel 2013 a schierare non
una, due Osella Cn2 con il supporto
del Costruttore piemontese, Al “top" pri-
ma nelle monoposto, poi nella serie Aci-
Csai riservata alle vetture Sport, la squa-
dra lombarda ¢ riuscita in poco pit di un
lustro a diventare un nome di riferimen-
to nel panorama tricolore. 2006-2012: un
arco temporale segnato da tre titoli. I pri-
mi due ottenuti in F.Azzurra, con Edoar-

do Liberati e Alberto Cerqui. Filone gio-
vane per la squadra lombarda, che fin
dall'esordio nel Trofeo Cadetti ha voluto
puntare sempre sui “baby”. Uno di que-
sti, nel 2007, era stato lo svizzero Stefano
Comini (campione in carica della Clio Cup
Italia e due anni fa indiscusso dominato-
re nell’Eurocup Mégane Trophy), seguito
a ruota dal neo-pilota del Lotus F.1 Junior
Team Alex Fontana e Lorenzo Camplese.
Quindi la scelta di rivolgersi alle ruote co-
perte ed il titolo conquistato nel 2012 con
Marco Visconti. Un'altra scommessa vinta
per Giuseppe Mangione, siciliano d'origi-

2.
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po-mewamm, dauaFaﬁmathoIIdSe-
ries, con alcune realta internazionali come
Vergani Racing ed Eurcinternational (dal-
le sue mani sono passati anche Thomas
Scheckter, Matthias Lauda, Matteo Bobbi
e Giorgio Mondini), ha deciso di dare vita
ad un proprio team. Una squadra “a con-
duzione familiare”, visto che a ricoprire
sia il ruolo di direttore sportivo che quel-
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Giovanna si occupa dell'aspetto ammini-
strativo e persino del catering sui circui-
ti. Una vera e propria filiera, quella che la
MG Motorsport & riuscita a creare nel gi-
ro di pochi anni, dando il via alla carrie-
ra di alcuni ragazzini dal piede pesante.
Una filiera che adesso si propone di espor-
tare anche nelle ruote coperte, parlando

‘un occhio anche verso i campionati esteri:

CREDO NEI
PROTOTIPI, IL
PERFETTO ANELLO
DI CONGIUNZIONE
TRALE FORMULA E
LE RUOTE COPERTE

rimane quella del tricalore Prototipi, con

VdeV, Speed Euroseries e gare di durata.
Perché puntare sulle Sport?

A spiegarlo & lo stesso Mangione. «Cre-
do che la categoria sia il perfetto anello di
congiunzione tra le formula e le ruote co-
perte, molto vicina tecnicamente al mon-
do delle monoposto da cui proveniamo,
adatta tanto ai gentleman quanto ai pil
giovani. Un passo che abbiamo voluto fa-
re anche per iniziare una nuova avventu-
ras. Lo scorso anno Visconti ha ottenuto
tre vittorie e, a parte al Mugello, dove &
stato costretto al ritiro per un incidente, si
& sempre inserito nelle prime quattro po-
sizioni consacrandosi campione a Monza,
sulla sua pista di casa, con un appunta-
mento di anticipo sul finale della stagione.
Un primato che nel 2013 la MG Motorsport
cerchera di mantenere.

GIOVANI AL CENTRO DEI PROGRAMMI

Mg Motorsport
linea verde

Tanti i giovani e giovanissimi che hanno
militato tra le fila della MG Motorsport.
All'inizio erano stati Oscar Bana e Mau-

(3587
43
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rizio Giordano a legare il proprio nome a
quello della squadra lombarda, impegna-
ta nel Trofeo Cadetti. Nel 2007 & quindi ar-
rivato Stefano Comini. «Un vero talento.
- dice Giuseppe Mangione del pilota sviz-
zero - Sempre in grado di adattarsi a qual-
siasi situazione e di raggiungere veloce-
mente il limiten. Nel 2008 il debutto nella
F.Azzurra, sempre con Bana, Alessandro
Silvestri ed Edoardo Liberati. Fu quest'ul-
timo, a fine stagione, ad aggiudicarsi il ti-
tolo. wEdoardo all'epoca era molto giova-
ne, ma ricordo che faceva cose stupende
in modo del tutto naturales. L'anno do-
po en plein nella categoria propedeutica
di Aci-Csai con Alberto Cerqui, che Man-
gione definisce essere un pilota cdotato
di grande grinta e lucidita, dal rendimen-
to sempre costantes.

Fu in quella stagione che ad affiancare il
bresciano arrivd Alex Fontana, giudicato
dal team manager siciliano come un «pi-
lota molto riflessivo, abile ad ascoltare ed
apprendere, in grado di migliorare molto
velocementes. Nel 2010 il debutto nella
F.Abarth & stato positivamente segnato
dalla presenza di Mirko Torsellini e Loren-
zo Camplese, mentre 1'anno seguente la
squadra di Canegrate ha fatto il proprio in-
gresso in FRenault con Alberto Agresta.
Prima di approdare nei Prototipi con Ma-
nuel Deodati e Marco Visconti. Entram-
bi un po' “fuori razza", vista l'eta. «Data
la maturita e l'esperienza, possiede una
grande capacita di pianificazione e riesce
a calibrare bene il proprio potenziale. - so-
stiene Mangione di Visconti - Credo perd
che tuttii piloti che hanno corso con la Mg
Motorsport ci siano entrati nel cuore. Il no-
stro team, essendo a conduzione familia-
re, é sempre riuscito a dare ai ragazzi alla
loro prima esperienza tutto il calore uma-
no di cui hanno bisogno. I giovani fanno
ormai parte della nostra storian. ®
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CON LA GDL RIENTRA NELLA SERIE
TRICOLORE UN MARCHIO
IMPORTANTE. E IL SETTIMO
CONTENDENTE NELLA CORSA

ppur si muove, Nonostante la pausa inverna-

le, nell'ltaliano Prototipi comincianc a collo-
carsi i primi tasselli. La serie tricolore, il cui calen-
dario comprende ben nove appuntamenti, punta
quest'anno sulle due gare da 23' piil un giro per
weekend, ammettendo al via anche gli equipaggi
doppi. Una novita assoluta, che mira ad un ulteriore
contenimento dei costi. Il tutto con una griglia che
si preannuncia ancora volta estremamente varia,
caratterizzata dalla presenza di diversi Costruttori
sia in forma privata che ufficiale. £ proprio in que-
sto contesto che va evidenziato il ritorno del mar-
chio Norma, con un'ine-

SARANNO 9 dita realta che risponde

LE GARE DEL

al nome gia abbastanza
TRICOLORE 2013.

Sopra la Norma nella
versione GDL che correra nel
tricolore prototipi 2013. Sotto,

Uboldi e a destra Faccioni
che con la Norma si sono tolti
tante soddisfazioni

conosciuto nel mondo
delle competizioni Gt:
la GDL Racing. La squa-
dra ravennate ha infat-
ti annunciato che de-
buttera nel campionato
portando in pista una
biposto M20 FC CN2
motorizzata Honda, la
stessa con cui fara contemporaneamente il proprio
ingresso nel VdeV. L'arrivo della Tatuus, la scorsa
stagione aveva ulteriormente vitalizzato la cate-
goria, rendendo ancora pil avvincente il confronto
tecnico con Osella, Wolf, Ligier, Lucchini e Promec.
La Norma diventa cosi un settimo contendente al
titolo. Le rare apparizioni della vettura francese nel
2012 erano culminate con la vittoria di Filippo Fran-
cioni sulla pista del Mugello. In pochi avevano tut-
tavia creduto nella biposto d'Oltralpe, che due an-
ni fa era stata schierata dal team di Davide Uboldi.
Eppure la Norma M20 FC risponde ad un moder-
no concetto di prototipo, con il telaio interamen-
te in carbonio, alla pari delle stesse Tatuus, Wolf e
delle Ligier di ultima generazione. Per Gianluca De
Lorenzi, pilota e team manager della GDL Racing,
la sfida & senza dubbio allettante. L'idea & quella
di svolgere i primi test il 9 e 10 febbraio, proprio al
Mugello, per dare inizio con ampio anticipo al pro-
gramma di sviluppo. Ancora da definire chi la por-
tera in gara, anche se non & escluso in questo sen-
50 proprio un coinvolgimento di De Lorenzi. Per il
VdeV I'equipaggio sara invece composto da Alex
Caffi e Maurizio Fratti, almeno per il primo appun-
tamento di Barcellona. ®

DUELE GARE
PER OGNI
APPUNTAMENTO
EDOPPIO PILOTA
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Lorenzi:
(Un nuovo stimolo»

PATRON DELLA GDL, TEAM DA SEMPRE NELL'OTTICA 6T, SPIEGA
HE HA SCELTO DI SCENDERE IN CAMPO ANCHE FRA LE SPORT

[)ilota affermato prima nelle cate- cato che il regolamento della serie tri-
gorie Turismo e poi nel Gt, quin-  colore non sia perfettamente allinea-
didal 2001 contemporaneamente im-  to con quello degli altri campionati
pegnato nelle vesti di team manager.  internazionali, Nel VdeV, per esem-
Per Gianluca De Lorenzi la nuova av-  pio, le gomme posteriori sono le Mi-
ventura con la Norma Cn2 rappre- chelin, pill strette delle Avon (quel-
sentera, in un certo senso, un ritor- le che dovrebbero essere impiegate
no alle origini. «Fermo restandocheil in nell'ltaliano, ndr). Inoltre cambia-
programma della squadra sard anche  no i fanali, I'estrattore e l'ala poste-

v ElTURA concentrato nelle gare Granturismo, riore, cosi siamo obbligati a smontare
2 la scelta di affacciarmi ai campiona- e rimontare. Il confronto con gli altri

l - ti Sport rappresenta per me un nuo-  Costruttori é interessante: la Tatuus
Te alO vo e interessante stimolo. Non posso ~ é una vettura innovativa, completa-
infatti negare di essere intenzionato mente da sviluppare. La Osella puo

alcuni appuntamenti del campionato  competitivo e sempre all'avanguar-
I 20 [ lal italiano. Inoltre, parlando delle bipo-  dia. Per potere subito puntare ad es-

‘ sto, si tratta di vetture molto econo-  sere competitivi, la parte relativa ai
miche nella gestione. Con 30.000 eu- prototipi sara seguita da una squa-
10 puoi fare le 6 Ore, meno dellametad  dra Gdl Racing distaccata da quella
di quanti se ne spendono con una che si occupa del Gt, perché il meto-
Gt3. Per chi proviene come me dalle  do di lavoro cambia completamente,
Formula, guidare una biposto da 270 Il nostro obiettivo sara anche quello
Cv con 570 Kg di peso, significa rias-  di partecipare alle gare Granturismo
saporare il piacere di una “vera auto  che si svolgono negli stessi weekend
da corsa”, Secondo me é perd un pec-  del VdeVs. ®

]_rl Cal'bOI'llO a prendere parte personalmente ad contare sulla bontd di un prodotto
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